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1. Título del trabajo
 “Análisis del impacto de la presencia de la República Popular China en los puertos marítimos internacionales”

2. Introducción
Existen muy pocos países con un crecimiento exponencial tan marcado y que no para de detenerse. China es el más importante de ellos, por puertos marítimos y por sus grandes industrias. El predominio de China, el gigante asiático, sobre los puertos marítimos internacionales le ha permitido encabezar el listado de los principales puertos de contenedores más activos del mundo por volumen en millones de TEUs.
· Dentro de los 10 principales puertos marítimos internacionales, se encuentran:
1. Puerto de Shanghai, China
2. Puerto de Singapur, Singapur
3. Puerto de Shenzhen, China
4. Puerto de Ningbo-Zhoushan, China
5. Puerto de Guangzhou, China
6. Puerto de Busan, Corea del Sur
7. Puerto de Hong Kong, China
8. Puerto de Qingdao, China
9. Puerto de Tianjin, China
10. Puerto Roterdam, Países Bajos

En la actualidad, siete de los diez puertos con más volumen comercial del mundo se encuentran en la propia China, mientras que los tres restantes, el de Singapur, el de Busan (Corea del Sur) y el de Róterdam (Países Bajos), también cuentan con presencia del país asiático, que participa en estas infraestructuras a través de diversas inversiones.
Según datos publicados por la Asociación de Puertos y Muelles de China, los principales  puertos chinos reportan un crecimiento de flujo de contenedores de manera constante, que solo se detuvo por situaciones de pandemia Covid-19. El rendimiento de contenedores para el comercio exterior aumentó en un 9,2% respecto al año 2021, midiéndolo en el mismo período. 										Según expertos en el tema, el auge del movimiento de contenedores destinados al comercio exterior, se produjo en medio de la rápida expansión de las exportaciones de China. Si se traduce todo esto a valores monetarios, hay que destacar que en los primeros siete meses del año 2021, las exportaciones del país aumentaron 24,5% interanual para situarse en 11.660 millones de yuanes (alrededor de 1.800 millones de dólares), de acuerdo con los datos aduaneros. 										Por su parte, China tiene control sobre 57 de los 100 puertos más importantes del mundo en  cuanto a volumen de contenedores. Como se mencionó anteriormente 25 de ellos se encuentran en su propio territorio, y el resto se distribuyen por América Latina, Europa, África y Asia, a través de operaciones diplomáticas y de inversiones en materia de infraestructura y servicios portuarios. De esta manera, la República Popular de China ha logrado abarcar al menos 88 terminales con propiedad, inversión o derechos de explotación de empresas chinas en 44 países distintos, permitiéndole controlar la red de puertos más grande del mundo. Muchos de ellos figuran en la lista de los puertos comerciales más importantes a nivel internacional: de los cien más transitados, 32 cuentan con algún tipo de control del gigante asiático, a los que habría que sumar otros 25 que se encuentra dentro de la propia China. Nadie puede competir con esa infraestructura. 	Los puertos de contenedores con inversión china han experimentado un aumento en su conectividad de transporte marítimo superior a la media. Una ventaja frente a sus competidores que les permite avanzar pasó a paso en la industria portuaria. Ese aumento de la conectividad, se ha dado porque suelen ser inversiones de gran tamaño, o porque las empresas chinas llevan sus propios servicios a los terminales portuarios.			Con cerca del 90% del comercio que se registra en el mundo en la actualidad realizándose por mar, no es extraño que el gigante asiático sobrepasara en 2009 a Alemania como el mayor exportador del mundo. Solo cuatro años después, en 2013, China se convirtió en el principal comercializador de bienes a nivel global, superando a Estados Unidos. Más allá de las infraestructuras portuarias, el control de China sobre los océanos es igual de potente en el resto de ramas  relacionadas con el ámbito marítimo. El país cuenta con la segunda flota comercial más grande del mundo por capacidad de carga, solo superada por la griega. Su índice de conectividad marítima, una medición de la ONU sobre la capacidad de los países para conectar flotas y rutas navieras, es sustancialmente más alto que el de otras potencias marítimas históricas, como España o Reino Unido. 		Dentro de la cadena productiva y de consumo, que China domina prácticamente de extremo a extremo, también destaca el peso que tiene el país sobre el elemento básico que sustenta el comercio marítimo global: los contenedores de transporte. Cerca del 60% de los bienes comercializados en el mundo viajan en estos recipientes metálicos estandarizados.										En 2017, la propia COSCO adquirió, por cerca de 6.300 millones dólares, la naviera hongkonesa Orient Overseas International (OOIL), convirtiéndose en la tercera mayor empresa del mundo en el mercado del transporte de contenedores.				En función a todo lo expuesto anteriormente, la acción de la República Popular de China en conseguir mayor presencia tanto en las terminales portuarias fuera del límite de sus fronteras territoriales como de las empresas encargadas del transporte de contenedores, demuestran la iniciativa que el presidente Xi Yiping impulsa sobre la “Nueva Ruta de la Seda” o también llamada “One Belt, One Road Iniciative”. Relacionado a esto, se pueden citar las siguientes palabras pronunciadas por el Walter Raleigh (político y marino ingles) en 1616, quien dijo “Aquel que domina el mar domina el comercio; aquel que domina el comercio del mundo domina las riquezas del mundo y, en consecuencia, el mundo mismo”. 											El enfoque de este trabajo de tesis buscara analizar cómo afecta la presencia de los distintos actores de la República Popular de China en toda la red de puertos internacionales. Se basara en estudiar el impacto que la presencia de la República Popular de China tiene sobre países en los cuales realizan distintos tipos de inversiones financieras o misiones diplomáticas y militares. Es importante determinar el efecto que generan estas acciones en los distintos países ubicados a lo largo de todo el mapa mundial.








3. Objetivos del análisis e hipótesis del trabajo

Objetivo General:
Analizar los efectos que la República Popular de China tiene sobre los puertos marítimos internacionales a través de inversiones económicas, misiones diplomáticas y militares.

Objetivos Específicos:
·  Distinguir los principales eventos que le permitieron a la República Popular de China generar cierta presencia en los distintos países.
· Evaluar las relaciones comerciales que Republica Popular de China tiene en los distintos países en donde tiene cierta presencia.
· Describir las principales implicancias que la “Nueva Ruta de la Seda” posee sobre las inversiones que reciben los países en cuestión.
· Analizar la expansión marítima de la República Popular de China en la última década, en cuanto a los transporte de contenedores como a los servicios portuarios.
· Identificar los principales beneficios que República Popular de China logra en determinados países.
· Evaluar la estrategia y el grado de dependencia que posee la República Popular de China sobre los países en cuestión.













Hipótesis:
La presencia de la República Popular China en los puertos marítimos internacionales, es un presente que viene incrementándose año tras año. La magnitud del poder chino sobre las aguas internacionales y las terminales marítimas del mundo, viene acelerando el comercio de distintos países con el gigante asiático, y permitiéndole a este último tener control sobre el comercio internacional. Por el mar se transportan cerca de un 90% de los bienes que se comercializan en el mundo y muchos de ellos, como los alimentos o los combustibles, son esenciales para el día a día de la población y los sistemas económicos.
La inversión por parte del Estado chino en distintas países del continente europeo, latinoamericano, asiático y africano, ha generado cierto beneficio sobre “libre comercio” y “reducción de costes” para el gobierno Chino con relación a los países en cuestión.
Lo que se pretende en este proyecto de tesis es intentar dar respuesta a los siguientes interrogantes:


· ¿Cómo es que el gobierno chino logra presencia sobre los puertos marítimos internacionales? ¿Se debe a poderío económico, al interés por lograr alimentar a toda población, a la posible dependencia mundial comercial hacia el gobierno chino, a los acuerdos internacionales con otros países? ¿Las cadenas globales valor tienden a alejarse de la República Popular de China? ¿El accionar de Estados Unidos permite la presencia del gobierno chino en el mundo, principalmente es ciertos lugares estratégicos en cuanto a la existencia de recursos y a puertos geopolíticamente bien ubicados?

En principio, en demasiado pronto dilucidar los interrogantes anteriores. Se puede dar por cierto que el interés del gobierno chino en tener presencia en cada vez más países e imponer su poderío económico, es un escenario que se viene instalando con el avance del tiempo.



4. Metodología
El presente análisis se basara en una investigación que requiere de una metodología de investigación documental descriptiva capaz de hacer un recuentro de acontecimiento, datos, informes y muchos otros documentos que permitan desarrollar un esquema evolutivo y detallado del tema en cuestión. Se enfocara en la revisión de datos estadísticos, opiniones de autores referentes en la materia, opiniones de profesionales en la cuestión, artículos de divulgación e investigación, prensa, publicaciones y bases de datos organismos oficiales, de manera de conseguir desarrollar un trabajo de tipo monográfico, con reseñas y aportes propios. Por lo tanto, para lograr un análisis de calidad será necesario contar con herramientas y bibliografía  adecuada. En este punto se consultarán bases de datos y estadísticas emitidas por instituciones y organismos, tanto públicos como privados, informes técnicos especializados. En relación a lo mencionado anteriormente, este tipo de investigación ayudara a indagar y profundizar sobre los efectos de la presencia de la República Popular de China en los puertos marítimos internacionales.			El método a utilizar será el deductivo a través de una lectura comprensiva, revisión y recolección de datos cualitativos y cuantitativos, opiniones y argumentos de autores y referentes especialistas de manera de conseguir datos e indicios de los cuales se pueda partir en la investigación. 
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