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1. Introducción
Es innegable que el transporte marítimo es un componente fundamental para el comercio mundial1, pues muchas industrias están asociadas a él, ya que a través de la vía marítima se transportan alimentos, medicamentos, equipos tecnológicos, insumos intermedios, entre otras mercancías.
Las expectativas sobre el crecimiento del transporte marítimo eran positivas para el año 2020. No obstante, el 11 de marzo del 2020 la OMS declaró al COVID-19 como pandemia, posteriormente con fecha 15 de marzo del 2020, el Poder Ejecutivo del Perú promulgó el Decreto Supremo N° 044-2020-PCM, declarándose el Estado de Emergencia Nacional por las graves circunstancias que afectan la vida de la Nación a consecuencia del brote del COVID-19. En respuesta a ello, los países alrededor del mundo implementaron restricciones para evitar contagios, cerrando así, de manera parcial, fábricas, puertos, entre otras actividades económicas, hechos que afectaron la cadena de suministro global, afectando las expectativas de crecimiento.
A medida que se han ido levantado las restricciones sanitarias en el mundo, las economías del mundo se han ido recuperando de manera desigual. La creciente demanda de transporte marítimo no pudo ser satisfecha por la oferta, ocasionando escasez de contenedores, retrasos en los tiempos de entrega y elevación de los fletes.2 
Así mismo el notable aumento en los precios del petróleo y derivados, que a su vez ha repercutido en un sustancial incremento en los combustibles y Diesel que utilizan los barcos para su navegación, es un importante costo para considerar en la operación y navegación marítima.
A nivel mundial los costos de importación de muchas mercancías han aumentado, y por lo tanto sus precios finales hacia el consumidor también, lo que evidentemente afecta a la población y a la economía de los países.
Muchos son los factores que explican dicho aumento, entre ellos podemos mencionar al actual contexto del Covid-19 que ha provocado un marcado y sostenido aumento de los costos de transporte marítimo.3 Una de las consecuencias inmediatas en algunas rutas sudamericanas es la disminución del número de naves que hacen escala en los puertos de la región. 
Lo que se suponía sería un choque de corto plazo, ha persistido e incluso se ha acentuado en los últimos meses. Actualmente el cierre temporal a partir del 01 de abril del 2022 de los puertos en Shanghái-China debido al confinamiento por el rebrote del Covid-19, está generando retrasos logísticos, situación que ha empeorado la congestión y el aumento de los costos de transporte.
La United Nations Conference on Trade and Development (UNCTAD) informó que, a principios del 2021, los fletes desde China a las costas de Sudamérica se incrementaron en 443%.
La Cámara de Comercio de Lima (CCL) señala que el costo del transporte marítimo, o flete, ha venido aumentando desde octubre del 2020. La situación es tan agravante que en 04 productos que el Perú importa, el flete ha aumentado hasta en 400%. En el caso del maíz amarillo duro, que se usa para alimentar a los pollos, el valor del flete subió un 92% entre febrero y agosto del 2021. 
Teniendo en cuenta las publicaciones especializadas en logística internacional, la CCL estima que esta situación podría extenderse incluso hasta finales del 2022.

Según el portal chileno Mundo Marítimo, solo en los tres primeros meses de 2021, cinco de ellas (Cosco, HMM, Yang Ming, Wan Hai Lines y Evergreen) ganaron más dinero que en todo 2020.
Algunos indican que se están produciendo auténticos abusos y la aplicación de recargos incluso en rutas que realmente no están congestionadas. Por otro lado, Diego Perdones, director para el suroeste de Europa y el Magreb de Maersk, la primera naviera a escala mundial, indica que el problema se debe a un aumento “de la demanda”, unido a “una baja productividad en puertos y almacenes con bajas por infectados”. Nils Haupt, de Hapag Lloyd, la quinta naviera, culpa “a puertos, terminales y a un incremento de la demanda”
Ante estas dificultades en el ámbito de la logística internacional, es necesario buscar soluciones que ayuden a los importadores y a los consumidores finales, por lo que uno de los mayores desafíos que enfrentará el transporte marítimo es la toma de decisiones comerciales frente a un futuro incierto, pues, así como aparecen nuevas variantes del Covid-19 como el Ómicron o Delta, no se sabe que otras variantes o que otra nueva enfermedad pueda aparecer.
Como sabemos, en un régimen de importación, el costo del transporte (flete) forma parte del valor en aduanas, y por lo tanto si el flete se eleva, y las demás variables se mantienen constantes (por ejemplo, el valor FOB), entonces el valor en aduanas aumentará.
En tal sentido, considerando lo anteriormente expuesto, resulta relevante el estudio del aumento de los costos de transporte marítimo entre los años 2019 al 2022, considerando que desde marzo del 2020 el COVID-19 fue declarado pandemia. 
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Lo que me motiva a investigar el presente tema de estudio es que en mi país actualmente laboro desde el 25 de noviembre del 2013 en la Superintendencia Nacional de Aduanas y de Administración Tributaria (SUNAT) con el cargo de Oficial Aduanero-Especialista III en Aduanas, siendo mis funciones principales: Controlar el ingreso, permanencia, traslado y salida de personas, mercancías y medios de transporte, dentro del territorio aduanero, así como para aplicar y hacer cumplir las disposiciones legales y reglamentarias que regulan el ordenamiento jurídico aduanero. Actualmente desarrollo mis funciones en el principal puerto marítimo del Perú, el puerto del Callao, considerado uno de los más importantes de Sudamérica, desarrollando mis funciones específicamente en DP WORLD CALLAO y APM TERMINALS CALLAO, en dónde la operatividad aduanera del día a día nos lleva a controlar diversos regímenes aduaneros: importación para el consumo, exportaciones definitiva, exportaciones simplificaciones, tránsitos aduaneros internacionales, transbordos, admisiones temporales, etc. Al realizar Acciones de Control Extraordinario a mercancía de importación para el consumo, se revisa la información de la Declaración Aduanera de Mercancía (DAM) contra lo encontrado físicamente, además de otra documentación que ampare el ingreso legal de la mercancía y la correcta liquidación de los derechos arancelarios y tributarios. Al revisar el valor del flete declarado en la DAM y el documento de transporte (Bill of Lading) se aprecia que los valores de flete han aumentado considerablemente, impactando directamente sobre el valor en aduanas de la mercancía. Por ejemplo, un contenedor de 40 pies desde China a Perú de juguetes puede llegar a pagar por concepto de flete marítimo entre 10 a 14 mil dólares aproximadamente, dado que este valor del flete forma parte del valor en aduanas, entonces ello hace aumentar los derechos arancelarios y tributarios, encareciendo el precio de importación de las mercancías.
En tal sentido dado que el tema de estudio a elegir está vinculado a la naturaleza de mi trabajo que es el comercio exterior, que es un tema de contexto actual, que si bien es cierto existen aportes y bibliografía al respecto, considero que no ha sido profundamente analizado, por las consideraciones antes expuestas resulta importante analizar y comparar los aumentos de los costos de transporte marítimo de fechas posteriores a la declaración de la pandemia con fechas antes de la declaración de la pandemia, por lo que por ejemplo comparar el valor del flete marítimo del año 2021 (año posterior a la pandemia), con el valor del flete marítimo del año 2019 (año anterior a la pandemia) nos permitirá tener un mejor horizonte temporal y nos permitirá llegar a mejores conclusiones.
El objetivo general de la presente investigación es determinar el grado de impacto en el valor en aduanas derivado de un aumento de los costos de transporte marítimo, así como determinar los factores que explican dicho aumento.
En tanto que los objetivos específicos que se proponen estudiar son: Definir el grado de importancia del transporte vía marítima que se da en la Intendencia de Aduana Marítima del Callao (IAMC); identificar cuáles son las principales variables que explican el aumento del flete marítimo; reconocer a nuestros principales proveedores de mercancías y establecer el aumento del flete marítimo desde esos países hacia el Perú; determinar mediante casos prácticos el impacto del aumento del flete marítimo en el valor en aduana de las mercancías y reconocer que medidas se está adoptando a nivel del gobierno central en el Perú para hacer frente al aumento del costo de las mercancías importadas producto del aumento del flete marítimo. 
El reporte de inflación del Banco Central de Reserva del Perú (BCRP) actualizado a junio del 2022, afirma que actualmente hay un incremento en los precios internacionales de los alimentos y combustibles, en un contexto de aumento de los costos de transporte.
El Instituto de Investigación y Desarrollo de Comercio Exterior de la Cámara de Comercio de Lima (IDEXCAM), en un estudio respecto al impacto de la distorsión de los fletes en las importaciones peruanas analiza el costo del flete de importación vía marítima en distintos tipos de mercancía, indicando que “resulta evidente que el alza de los costos de los fletes está afectando a los bienes que se importan en el Perú, sin distinción de si se tratan bienes de consumo o bienes intermedios, insumos o bienes de capital, perjudicándose principalmente la economía de las pequeñas y medianas empresas”, y que “es necesario que el Estado Peruano adopte acciones propositivas de carácter temporal, que permitan paliar en algo el impacto negativo del alza de los fletes, para reducir un poco su impacto en la economía de la población y de las empresas”
En una nota informativa de la Organización Mundial del Comercio titulada Costos del Comercio en tiempos de pandemia mundial, indica que las restricciones implementados por los países por el covid-19 afecto directamente al comercio de mercancías, en donde las tarifas del transporte marítimo comenzaron a subir en marzo de 2020 y aumentaron bruscamente en mayo de 2020.
Según Danna Katherin Lozano Arguello, en su tesis titulada “IMPACTO DEL TRANSPORTE MARÍTIMO DE CHINA Y ESTADOS UNIDOS, COYUNTURA DE COLOMBIA EN EL COMERCIO INTERNACIONAL” indica que en el contexto del covid-19 se ha incrementado el costo de las importaciones, y así mismo también el aumento de los fletes, siendo que las economías se han ido reactivando a medida que se fue reduciendo las tasas de contagio.
En un artículo de Alessandra Saavedra denominado “Importar está carísimo: lo que hacen las empresas para resistir al incremento de los fletes marítimos.” se indica que el incremento de los fletes, sumado a la subida del dólar, ha obligado a las empresas importadoras a elevar el precio de algunos productos, buscar productos alternativos o disminuir sus importaciones. El alza del tipo de cambio ha empeorado la situación para los importadores, en tanto los altos costos de los fletes se mantendrán hasta el segundo semestre del 2022.
Bartolomé Cánovas Sánchez en su artículo denominado “El transporte marítimo internacional entre el cambio climático y el coronavirus” hace un análisis sobre las implicaciones logísticas al trasporte marítimo causadas por el coronavirus, lo cual guarda relación con nuestro tema de estudio. En dicho artículo se indica que el covid-19 está afectando a toda la logística mundial con consecuencias no suficientemente evaluadas, haciendo mención al problema de la escasez de contenedores, debido a diversos factores, que ha obligado a elevar el coste de forma notable e imponer recargos a los fletes.
La modalidad de investigación será a través de monografía, pues se revisará los principales estudios que se han hecho sobre el tema elegido y se determinará qué es lo que falta investigar o se ha investigado deficientemente, y a partir de ello se incorporará una parte original utilizando el análisis cuantitativo de base de datos obtenido desde fuentes confiables.

1 Se estima que alrededor del 80% del volumen de las mercancías y 70% en valor se transportan vía marítima.
2 A nivel global, por ejemplo, la tarifa promedio de transporte marítimo de un contenedor de 40 pies ha alcanzado los US$ 10 000 en setiembre de 2021, casi 7 veces el valor registrado en setiembre de 2019 (2,9 veces respecto a 2020).
3 A septiembre del 2021, en el Perú el flete ha oscilado entre los US$ 12.500 y los US$ 14.000 por contenedor de 40 pies.





2. Hipótesis del trabajo. 
Para determinar la hipótesis primero plantearemos el problema y tendremos en cuenta el marco teórico, es decir revisaremos cuidadosamente la literatura existente en cuanto al tema de investigación.
Ahora bien, según Roberto Hernández Sampieri, en su libro metodología de la investigación indica “Existe, pues, una relación muy estrecha entre el planteamiento del problema, la revisión de la literatura y las hipótesis”
Así mismo, Arístides Alfredo Vara Horna, en su libro 7 pasos para una tesis exitosa, indica “No podría existir investigación si no existieran hipótesis”
Considerando el análisis anterior, en la investigación a realizarse, se intentará dar respuesta a la siguiente pregunta:
¿En qué medida el aumento de los costos de transporte marítimo han impacto en el valor en aduanas de los productos importados peruanos?
Como se puede advertir, las variables de nuestra hipótesis son observables y medibles, y existen formas eficaces de obtener dicha información, pues existen distintas bases de datos confiables que podemos utilizar para tal efecto.
Es decir, se parte de que el valor en aduanas depende de la volatilidad de los costos de transporte marítimo, lo que en una ecuación se vería de la siguiente manera:
Valor en aduanas = Fx (costos de transporte marítimo)
Valor en aduanas: Variable dependiente.
Costos de transporte marítimo: Variable independiente.
Cabe mencionar que la formulación de la presente hipótesis es tentativa, y no se dará por acabada hasta que se culmine la redacción del documento final del proyecto de TFM.


3.  Metodología. 
Para determinar en qué medida el aumento de los costos de transporte marítimo han impacto en el valor en aduanas de los productos importados, armaremos una base de datos, obteniendo datos como el volumen importado de los principales productos de importación del Perú, como son el arroz, maíz, trigo, soja, azúcar y productos lácteos, datos que se extraerán desde la página web del Banco Central de Reserva del Perú. También se hará uso de base de datos del CRAI de la UB.
El enfoque de la tesis será cuantitativo. Desde la página web de la Superintendencia Nacional de Aduanas y de Administración Tributaria (SUNAT) se obtendrán datos del flete marítimo para importaciones específicas de esos productos, es decir nos valdremos de Declaraciones Aduaneras de Mercancías (DAM) determinándose para tal efecto la partida arancelaria de dicha mercancía, así mismo se obtendrá el valor y cantidad las principales mercancías importadas antes mencionadas por mes.
El análisis que se realizará a los datos será a través del análisis de sensibilidad determinándose que tan sensible es la variable de salida o estadístico de salida (costo del producto importado), respecto a la variable de entradas o variable de riesgo (aumento del flete). Se ajustará además la variable de salida a una distribución de probabilidad. El buscar el mejor ajuste de los datos a modelos de probabilidad permitirá saber cuál es el valor máximo y mínimo; el valor promedio y de la desviación estándar de nuestra base de datos, las cuales determinan la probabilidad de ocurrencia de que los datos se ubiquen en un determinado rango de valores que nos interese.
Así mismo se calculará el coeficiente de correlación de la variable dependiente con la variable independiente.
Se calculará la media y la desviación estándar del costo del flete marítimo, para realizar lo anteriormente mencionado, se hará uso del software Microsoft Excel o @Risk de la empresa Palisade. 
Para determinar los diversos autores que hayan escrito sobre el tema de investigación, se hará uso de internet, del CRAI de la UB, material de bibliotecas físico y/o digital de universidades peruanas, así como el uso de bases de datos como EBSCO la cual tengo acceso a través del Instituto Aduanero y Tributario de SUNAT, SciELO, ProQuest, entre otras fuentes confiables que aporten contenido científico, esto es, evitando fuentes no apropiadas para una investigación académica.
Nuestro aporte irá orientado a determinar que tanto ha aumentado los costos de transporte marítimo en el Perú para el periodo 2019-2022, y cuál ha sido su impacto en el costo de los principales productos importados por el Perú.
4. Índice por capítulos y temas del trabajo.
Cada capítulo, apartado o subapartado que aparecerá en nuestro trabajo tendrá relación directa con los objetivos de la tesina, por lo que serán determinante para dar respuesta a nuestra hipótesis.
Se propone el siguiente índice:
I. Introducción, planteamiento del problema, objetivo, hipótesis y metodología de la investigación.

1.1 Introducción.
1.2 Problema general y problemas específicos.
1.3 Objetivo general y objetivos específicos.
1.4 Hipótesis de la investigación.
1.5 Metodología de la investigación.

II. Importancia del transporte marítimo en el comercio mundial.

2.1 Origen, características, ventajas y desventajas del transporte marítimo.

2.2 Valor y volumen de mercancías importadas por el Perú vía marítima.

III. Antecedentes de Investigación respecto al tema de estudio.

3.1 Fuentes nacionales.

3.2 Fuentes internacionales.

IV. El costo de transporte marítimo como uno de los elementos para la determinación del valor en aduanas de los productos importados.

4.1 Valoración según la Organización Mundial del Comercio.

4.2 Procedimiento específico de valoración de mercancías en la importación para el consumo para el caso peruano.

V. El costo de los fletes marítimos en un contexto pre y post covid-19.

5.1 Costos de los fletes marítimos antes de la declaración de la pandemia del covid-19.

5.2 Costos de los fletes marítimos después de la declaración de la pandemia del covid-19.

5.3 Análisis comparativo del valor de los fletes marítimos antes y después de la pandemia del covid-19.

5.4 Situación actual del costo de las principales mercancías importadas por el Perú y del flete marítimo por el Puerto del Callao.

VI. Análisis estadísticos de la base de datos:
6.1 Análisis gráfico.

6.2 Análisis de predicción.

6.3 Análisis descriptivo.

6.4 Análisis de sensibilidad del valor en aduanas de los principales productos importados vía marítima por el Perú respecto a la variación del valor del flete.

6.5 Análisis de regresión.

6.6 Adecuación de la distribución de probabilidad.

VII. ¿Qué esfuerzos ha realizado las instituciones, autoridades peruanas para hacer frente al aumento del costo de los productos importados?

VIII. Propuesta de mejora para hacer frente al aumento del costo de los productos importados.

IX. Conclusiones.

X. Bibliografía.
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6. 
7. Cronograma de las tareas a realizar. 
Lo realizaremos a través de un cuadro de doble entrada con la identificación de las tareas y actividades a realizar y la fecha aproximada de realización.
Para realizar el cronograma de tareas a realizar, la organización del tiempo se hará en base a las tareas a realizar, las cuales pueden estar vinculadas a capítulos concretos.
	                                 Fecha tentativa de    realización
    Tarea a realizar
	01/10/2022-
15/10/2022
	16/10/2022-
31/10/2022
	01/11/2022-
15/11/2022
	16/11/2022-
22/11/2022
	23/11/2022-
30/11/2022
	01/12/2022-
15/12/2022
	16/12/2022-24/12/2022
	25/1227/2022
	28/12/2022

	Introducción, planteamiento del problema, objetivo, hipótesis y metodología de la investigación.
	✔
	
	
	
	
	
	
	
	

	Importancia del transporte marítimo en el comercio mundial.
	✔
	
	
	
	
	
	
	
	

	Antecedentes de Investigación respecto al tema de estudio.
	
	✔
	
	
	
	
	
	
	

	El costo de transporte marítimo como uno de los elementos para la determinación del valor en aduanas de los productos importados.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Valoración según la Organización Mundial del     Comercio. (01/11/2022-07/11/2022)
	
	
	✔ 
	
	
	
	
	
	

	 Procedimiento específico de valoración de mercancías en la importación para el consumo para el caso peruano. (08/11/2022-15/11/2022)
	
	
	✔
	
	
	
	
	
	

	El costo de los fletes marítimos en un contexto pre y post covid-19.
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Costos de los fletes marítimos antes de la declaración de la pandemia del covid-19.
	
	
	
	✔
	
	
	
	
	

	Costos de los fletes marítimos después de la declaración de la pandemia del covid-19.
	
	
	
	✔
	
	
	
	
	

	Análisis comparativo del valor de los fletes marítimos antes y después de la pandemia del covid-19.
	
	
	
	
	✔
	
	
	
	

	Situación actual del costo de las principales mercancías importadas por el Perú y del flete marítimo por el Puerto del Callao.
	
	
	
	
	✔
	
	
	
	

	Recolección y análisis estadísticos de la base de datos.
	
	
	
	
	
	✔
	
	
	

	¿Qué esfuerzos ha realizado las instituciones, autoridades peruanas para hacer frente al aumento del costo de los productos importados?
	
	
	
	
	
	✔
	
	
	

	Propuesta de mejora para hacer frente al aumento del costo de los productos importados.
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*Cabe mencionar que, en cada una de las tareas y actividades a realizar, se hará consultas periódicas al tutor asignado a efectos de lograr el objetivo.
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