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INTRODUCCIÓN

El Tratado de Libre Comercio de América del Norte (NAFTA por sus siglas en inglés) entró en vigor en el año de 1994 con el objetivo de incentivar el comercio entre los tres países miembros del Acuerdo, lo que desencadenaría un progresivo desarrollo económico de la región. El plan era aprovechar la reciente liberalización del comercio de los países involucrados con la finalidad de poder obtener ventajas y beneficios y al mismo tiempo hacer de Norteamérica una región comercial más fuerte y competitiva a nivel mundial.
Específicamente en el sector de la automoción se tenían altas expectativas para potenciar el crecimiento de la industria y por ende, el crecimiento económico de la región por lo que fue una de las razones fundamentales de que se llevaran a cabo las negociaciones de este Tratado.
Han pasado 26 años desde que NAFTA entrara en vigor, entre las consecuencias que desencadenó podemos destacar el desplazamiento del sector a otras regiones comerciales en el panorama internacional, mismas que presentaban grandes beneficios estratégicos que pueden permitir a la industria ser más competitiva, el significativo crecimiento de México que lo posicionó entre los 10 países con más exportación de vehículos a nivel mundial y el cuarto mayor exportador de autopartes, así como la visualización de este país como una alternativa atractiva para los inversionistas extranjeros.
Por su parte, los Estados Unidos tuvieron una ligera disminución de producción local de vehículos ligeros y pesados y vieron como varias fábricas de producción de grandes trasnacionales del sector, cerraban para abrir otras nuevas en México. Aunque es importante señalar que los EE.UU aún con estas características eran el país más fuerte en la industria de la automoción de esta zona.
Por su lado, Canadá se mantuvo estable en lo referente a la exportación de vehículos con sus vecinos del sur, con una ligera pérdida de competitividad ante México en el sector de las autopartes en el comercio con los EE. UU. Su principal prioridad era enfatizar la exportación de acero y aluminio y que estos materiales no fueran comprados a proveedores de terceros países.
Las cuestiones planteadas anteriormente y algunos otros factores políticos llevaron a la conclusión al equipo del entonces candidato a la presidencia Donald Trump, a que NAFTA era un Tratado injusto que solamente conllevaba beneficios para sus dos socios comerciales mientras que los EE. UU eran seriamente afectados por “el peor Tratado negociado en la historia” según las propias palabras de Trump.
Al convertirse en el 45° Presidente de los EE. UU, Trump cumplió su promesa de campaña y comenzaron las negociaciones para la firma de un nuevo acuerdo comercial en la región en donde se pudieran obtener beneficios para su país. 
En un principio se pensó en solo realizar modificaciones a NAFTA pero la Comisión enviada por parte de los EE. UU. Con indicaciones dadas por el ejecutivo, les hizo saber a sus contrapartes que se necesitaba realizar un Tratado totalmente nuevo y equitativo para todas las partes involucradas. Es así que se inician las rondas de negociación en el 2017 con el objetivo de crear un nuevo acuerdo comercial.
Las grandes trasnacionales de la industria de la automoción que cuentan con fábricas de producción fuera del territorio de los Estados Unidos, se encontraban preocupadas acerca del resultado de las negociaciones, ya que es de conocimiento público la preferencia del Presidente Trump hacia el proteccionismo sobre el multilateralismo, mismo que se vio reflejado en su política de amenazas a compañías como General Motors de que en caso de no volver a instalar sus fábricas en ese territorio, les impondría diferentes tipos de barreras a la exportación como por ejemplo un arancel muy elevado.
Con las presiones por parte de Trump y el nerviosismo de las grandes trasnacionales, el nuevo acuerdo fue firmado por los mandatarios de los tres países en 2018 y al cumplir los procesos legislativos correspondientes de cada uno de los Miembros, entró en vigor el 1° de julio de 2020.
El nuevo acuerdo comercial conocido como USMCA (T-MEC en su versión en español) tiene una serie de diferencias importantes respecto a su predecesor. Dentro de las cuáles podemos destacar el aumento del índice de contenido regional (RVC) que en NAFTA era de 62,5% a un 75% en USMCA, el establecimiento de un régimen de contenido laboral mismo que indica que instituye un salario mínimo de $16 usd la hora para los trabajadores, los cambios en los formatos de certificaciones de origen para obtener el beneficio arancelario, entre otros que se estudiaran más detenidamente a lo largo del presente trabajo.
El objetivo de este análisis es demostrar los beneficios y/o desventajas para el sector de la automoción bajo las nuevas reglas de USMCA. Este sector es muy importante en los tres países de la región porque sus resultados se verán directamente reflejados en la balanza comercial y en el desarrollo de la economía de los Miembros del Acuerdo.
El inicio en vigor de las operaciones bajo este Tratado es reciente, hace solo apenas unos meses atrás por lo que hay un margen muy corto de tiempo para poder realmente saber si está mejorando o no la situación que se tenía con NAFTA en esta industria, en este momento también debemos considerar la situación mundial actual a causa de la pandemia que esta ralentizando el sector en la zona. De igual manera, no podemos perder de vista el cambio de administración que se efectuará en EE.UU Con el gobierno que instaurará el Presidente Biden y los cambios que podría traer a la escena política y comercial de la región. 
Por lo que con todos los acontecimientos del mundo actual, parece ser el mejor reto para USMCA de probar si favorecerá los intereses de los tres países de la región o si por el contrario fue creado solamente para beneficiar a unos cuantos.
HIPÓTESIS DEL TRABAJO

El tratado entre México, Estados Unidos y Canadá fue negociado con la finalidad de que hubiera un trato más justo entre el comercio realizado en la región, ya que de acuerdo con los EE. UU, este Acuerdo no beneficiaba a todas las partes por igual y este país era el que estaba resintiendo más los efectos negativos de las negociaciones de NAFTA.
Esta teoría se basó en diferentes argumentos, entre ellos, la cada vez más frecuente movilización de empresas y fábricas de producción de vehículos a México, que ofrecía grandes beneficios fiscales a las empresas y además una mano de obra más económica. Esto desencadeno que muchas de las transnacionales más importantes en el sector mudaran sus fábricas y abrieran muchas nuevas para la producción de diferentes tipos de vehículos, en el país vecino, perdiendo los EE. UU inversiones y fuerza laboral.
En el presente trabajo llevaremos a cabo un análisis del USMCA, desde las rondas de negociación hasta su entrada en vigor en julio de este año. Esto con el objetivo de identificar las consecuencias políticas, económicas y comerciales para cada uno de los países norteamericanos en el sector de la automoción.
Este análisis nos dará una visión más clara del nuevo Acuerdo y el poder dar una respuesta a las interrogantes que tenemos alrededor de este tema. ¿Realmente es beneficioso para el comercio entre los tres países? Como recordaremos fue solo uno el país que mostraba inconformidad y pidió la negociación de un nuevo Acuerdo en dónde impuso ciertas condiciones específicas para su beneficio, por lo que analizaremos el impacto en cada uno de los Miembros.
Por otro lado, ¿los nuevos términos beneficiaran a la región para que pueda ser más competitiva? No debemos perder de vista que en esta industria encontramos muchos diferentes proveedores de todas partes del mundo, al aumentar el RVC se podría detonar en un cambio de proveedores para poder alcanzar el porcentaje requerido, esto podría impactar positiva o negativamente en los costos de producción y afectar no solo a las productoras, sino que también al consumidor final. En este sentido ¿las industrias periféricas serán beneficiadas? 
Con todas las medidas nuevas, ¿los países serán más o menos atractivos para los inversionistas extranjeros? Y ¿cómo afectará esto a la economía de los países norteamericanos?















METODOLOGÍA

El método de investigación que se usará para la realización del presente trabajo es el método inductivo, ya que del análisis de premisas particulares obtendremos las conclusiones generales de este tema. Se hará con la revisión del marco teórico con  el que iniciaremos un análisis comparativo de la situación de NAFTA contra la situación USMCA en sentido económico y comercial para cada uno de los tres países que conforman el Tratado. 
De igual manera, se hará un estudio con el análisis de la información con estadísticas económicas y comerciales para poder medir el impacto del Tratado en la industria de la automoción. Se revisarán las exportaciones e importaciones de los países, sus principales socios comerciales y el cambio a raíz del inicio de la entrada en vigor de USMCA para poder revisar las tendencias del sector.
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